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La comptabilité de la mobilité (Excel)
permet aux Cités de [Iénergie
suisses de compiler des données
sur la mobilité, évaluer [Iefficacité
des mesures mises en place et
représenter les résultats au moyen
de graphiques. Avec cet outil, les
administrations municipales peuvent
faciliter la gestion de la mobilité et
attester la dégression énergétique
résultante.

Ce guide explique les différents points
de la comptabilité de la mobilité et
fournit des instructions pour compléter
le tableau Excel. Les chapitres du
guide correspondent aux différentes
feuilles du tableau Excel.

1. Instructions

Les instructions présentent la
comptabilité de la mobilité étape par
étape.

En suivant les liens du fichier Excel,
vous pouvez directement accéder aux
feuilles de votre choix.

Ci-aprés, vous trouverez une check-
list (instructions) sur laquelle vous
pourrez cocher les différentes étapes
de votre démarche. L’apercu vous
indique comment remplir les champs
de la comptabilit¢ (Excel). Les
différents chapitres de ce guide vous
fournissent des indications et des
renseignements importants.

£

suisse énergie




1. Instructions

1.1 Check-list
Préparation

O Etape A:

Téléchargez la comptabilité de la
mobilité sur le site:
www.citedelenergie.ch.

O Etape B:

Enregistrez le tableau Excel a un
endroit approprié de votre systéme
informatique. La comptabilité de
la mobilité devrait étre facilement
accessible en tout temps, puisqu’il
s’agit d’un outil de planification.

OJ Etape C:

Ouvrez le tableau Excel et suivez
les instructions contenues dans
la premiére feuille du tableau «1.
Instructions» et dans la présente
check-list.

Utilisation

O Etape 1:

Imprimez le guide pour la
comptabilité¢ de la mobilité (PDF),
il comporte des renseignements
utiles sur les étapes a suivre. Au
moment de remplir le tableau Excel,
vous pourrez consulter le guide
a volonté et y ajouter vos propres
notes et commentaires.

O Etape 2:

Complétez la feuille du tableau
«4. Données de la commune».
L'apergu ci-aprés vous fournit des
renseignements sur les sources
des données requises. Complétez
les chiffres fournis en insérant des
commentaires sur Vvos sources,
calculs, réflexions, observations,
etc. dans les champs remplis.
Vous pouvez également ajouter
des feuilles Excel pour commenter
certaines données plus en détail.

0 Etape 3:

Contrélez les progrés de votre
commune a l'aide des indicateurs
sur la feuille «6. Graphiques —
séries chronologiques».

O Etape 4:
Vérifiez les données représentées
sur la feuille «5. Indicateurs 4.5.2».

0 Etape 5:

Complétez, le cas échéant, les
données sur la feuille «7. Catalogue
Cité de I'énergie».

0 Etape 6:

Créez vos propres diagrammes sur
la feuille «8. Vos diagrammes» sur
la base des données de la feuille
«7. Catalogue Cité de I'énergie».

O Etape 7:
Imprimez les tableaux et
graphiques nécessaires.

les

0 Etape 8:

Enregistrez la mise a jour de
votre comptabilité avant de fermer
I'application!
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En suivant les liens sur la feuille
«2. Index», vous pouvez aisément
naviguer a lintérieur du tableau
Excel. Les feuilles du tableau
crées par vous-méme ne sont pas
indexées.

1.2 Apergu

Les feuilles 1 a 3 du tableau Excel
servent a vous orienter. Les feuilles
4, 7 + 8 sont a compléter par la
personne responsable dans la
commune (voir les paragraphes
suivants). Les graphiques des
feuilles 5 et 6 se basent sur les
données indiquées aux feuilles 4, 7
et 8.

A Téchelle nationale, on dispose
des valeurs et des indicateurs sur
les données suivantes :

I type d’espace

I population

I trafic individuel motorisé (TIM)

I intermodalité

Les données pour les indicateurs
suivants sont a identifier/compiler
par la commune :

I transports publics (TP)

I mobilité douce (MD)

I réduction de la circulation

De plus, la commune doit
également compiler les données
pour les indicateurs de la feuille 7 du
tableau, repris par les graphiques
de la feuille 8.

1.3 Hotline

Si vous ne trouvez pas les réponses
a vos questions et problémes
dans ce guide, vous pouvez
vous adresser a la personne-
ressource indiquée a la feuille «3.
Informations» du tableau sous la

section «Ilmpressum» (Guide p. 6).
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2. Index

L'index vous fournit un apercu du
tableau. Vous pouvez accéder aux
différentes feuilles du tableau en
cliquant sur le chapitre en question.

La numérotation des chapitres dans
le présent guide est identique avec la
numérotation des feuilles du tableau
de la comptabilité de la mobilité.

3. Informations
Cettefeuille comporte desinformations
d'ordre général sur la comptabilité
de la mobilité ainsi qu’'une adresse
a laquelle vous pouvez envoyer vos
questions, probléemes ou remarques
concernant la comptabilité.

Ci-aprés, vous ftrouverez des
renseignements contextuels détaillés
sur la comptabilité de la mobilité.
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3. Informations

La stratégie Cité de [I'énergie
vise a realiser des visions telles
que la société a 2000 watts et la
convention du sommet climatique
de Rio de Janeiro. Le but principal
est la réduction de la consommation
d’énergie des communes.
Parallelement aux objectifs
climatiques et environnementaux,
une  planification  énergétique
durable et économe dans le
domaine de la mobilité apporte des
effets immédiats supplémentaires,
par exemple, la réduction des
embouteillages et du bruit et
l'augmentation de [l'espace vital,
ce qui entraine également une
amélioration de la qualité de vie et
de la qualité économique.

En route vers la société a
2000 watts, la Société a 2000
watts a élaboré des objectifs
intermédiaires. Il s’agit de réduire,
étape par étape, la consommation
d’énergie et les émissions de CO2.
Des renseignements  détaillés
sont indiqués a l'annexe 1. La
Confédération demande que la
courbe dégressive des communes
soit prouvée. Mais alors que la
Société suisse des Ingénieurs etdes
Architectes (SIA) a fixé les Objectifs
de performance énergétique pour
les batiments, aucune exigence
concréte ne précise a ce jour
comment fournir cette preuve dans
le domaine de la mobilité a I'échelle
des communes. Actuellement,
l'absence fréquente de preuves
sur lefficacité des mesures de
gestion de la mobilit¢ complique
le financement et la mise en place
de nouvelles mesures nécessaires.
Par conséquent, il estindispensable
d’établir une preuve de l'efficacité
globale des mesures prévues ou
mises en place afin de disposer
d’'un argumentaire convaincant.

Pour apporter cette preuve, il faut
trouver une fagon pragmatique de
gérer certaines approximations

commentdéterminer’augmentation
de la part modale des vélos due
a une ameélioration d’un itinéraire.
Comment identifier les personnes
qui délaissent le transport privé et
privilégient les transports publics en
raison d’'une amélioration de l'offre.
Comment mesurer un changement
de comportement de la population
aprés l'introduction d’une zone 30.

En réponse a ces questions,
SuisseEnergie pour les communes
a élaboré une comptabilité de la
mobilité. Des outils comptables
comme Enercoach et Balance
lui ont servi de modeles. Grace a
cette comptabilité de la mobilité, il
est possible d’apporter la preuve
requise de la courbe dégressive
réalisée. Pour fournirdes indications
concrétes, il faut compiler certaines
données — un travail de bénédictin!

La comptabilité de la mobilité sert
a réduire au maximum le temps
consacré a cette tache. Elle
permet de vérifier I'efficacité des
mesures pour les collectivités Cité
de I'énergie dans le domaine de
la mobilité, en particulier celle de
la mesure 4.5.2 (indicateurs de
mobilité exemplaires) du catalogue
Cité de I'’énergie. En outre, elle peut
servir d’appui pour des processus
politiques et faire fonction de base
de planification.

La commune contréle la dégression
réalisée dans le domaine de la
mobilité sur la base de I'évolution du
volume de trafic et de la répartition
modale du trafic en trois catégories
(trafic individuel motorisé (TIM),
transports publics (TP) et mobilité
douce (MD)). La consommation
d’énergie baisse si le trafic diminue
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ou s’il se déplace vers les modes
de transport énergétiquement
efficients, soit, les TP et la MD. La
description de la répartition modale
du trafic se base idéalement sur le
nombre de personnes-kilométres
(pkm) dans chaque catégorie de
trafic. Ces données n’étant pas
relevées directement, il faut recourir
a des indicateurs. Les indicateurs
retenus pour la comptabilité de
la mobilité comprennent, dans la
mesure du possible, des banques de
données complétes et homogénes
au niveau de la Suisse. De plus, les
indicateurs analysés doivent rendre
compte de [l'évolution a I'échelle
d’'une seule commune.

L’évaluation du volume de trafic et
de la répartition modale se base
sur une analyse de l'offre et de la
demande dans chacune des trois
catégories ainsi que sur une analyse
de l'intermodalité et de la réduction
de la circulation. Les indicateurs
suivants sont déterminants :

I utilisation du TIM : nombre de
voitures / 1000 habitants

I offre des TP : nombre de départs
/ 1000 habitants

I utilisation des TP : nombre de
voyageurs / 1000 habitants

I offre de la MD : nombre de parcs
a vélos / 1000 habitants

I utilisation de la MD : nombre de
vélos stationnés / 1000 habitants

I intermodalité : nombre de clients
Mobility / 1000 habitants

I réduction de la circulation : part
des zones a circulation réduite
sur l'ensemble du territoire
urbanisé

La grandeur de référence de 1000
habitants permet la comparaison
entre communes de tailles
différentes.

Titre :
Comptabilité de la mobilité dans les
Cités de I'énergie

Version :
2.0

Impressum :

Rundum mobil GmbH

Gerhard Schuster
Schulhausstrasse 2

3600 Thun

Tél. : 033 334 00 20
mobilitaetsbuchhaltung@rundum-
mobil.ch

Date :
Février 2014

Mentions légales :

La comptabilité de la mobilité et le
présent guide sont la propriété de
I’Association Cité de I'énergie.

L'Association Cité de [Iénergie,
Rundum mobil GmbH et les
utilisateurs/utilisatrices n’assument
aucune responsabilité quant a
I'exactitude des données.

Propositions d’amélioration :

La comptabilité de la mobilité et
le présent guide sont sujets a un
processus d’amélioration continu.
Toute remarque de votre part sera
la bienvenue.
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4. Données de la commune

4.1 Généralités

I faut indiquer le nom de la
commune et le nom de la personne
responsable dans la commune
avec toutes les coordonnées
nécessaires. De plus, il faut préciser
en quelle année la commune est
devenue une Cité de I'énergie et
déclarer le type d’espace de la
commune.

Chaque commune se voit attribuer
un type despace défini par
I'Office fédéral du développement
territorial (ARE) dans le cadre
du Microrecensement Mobilité et
Transports :

I Commune-centre d‘une
agglomération

I Autres communes des zones
centres d‘agglomération

I Autres communes

d‘agglomération

Villes isolées

Communes rurales périurbaines

Centres touristiques alpins

Communes rurales

périphériques

L'attribution est faite a l'aide de la
liste des communes de 'ARE. Le
conseiller Cité de I'énergie peut
vous aider avec ce point.

Note : I'dge Cité de I'énergie et le
type d’espace servent a comparer
les Cités de I'énergie de fagon
différenciée.

Chaque colonne du tableau corre-
spond a une année, lutilisatrice/
l'utilisateur ne change rien a la
structure du tableau.

4.2 Population

Le nombre d’habitants par année
correspond aux chiffres officiels
de I'Office fédéral de la statistique
(OFS). La date de référence est le

31 décembre de 'année concernée.

4.3 Transport individuel
motorisé (TIM)

Offre :

Un indicateur adapté pour I'offre de
transport individuel motorisé reste a
définir.

Utilisation :

L'indicateur pour I'utilisation du TIM
se fonde sur le nombre de voitures
de tourisme immatriculées par 1000
habitants. Le nombre de voitures
immatriculées dans une commune
peut étre demandé auprés de
OFS. Le conseiller Cité de
I'énergie dispose également d’'une
liste compléte des communes.

Note : Ce calcul simplifié ne tient
pas compte de la composition de
la population (enfants, personnes
agées), des personnes possédant
plusieurs voitures et des ménages
qui se partagent une voiture.

4.4 Transports publics (TP)

Offre :

Lindicateur pour [loffre des
transports publics correspond a la
somme des départs a partir de tous
les arréts au cours d'une journée
ouvrable en dehors des vacances
scolaires. Le ftrafic quotidien est
l'indicateur le plus intéressant pour
la comparabilité. Les lignes de
nuit et les offres exclusives pour
le tourisme ne sont pas prises en
compte. Afin de relever la valeur
d’actualité, il faut compter et
additionner tous les départs depuis
chaque arrét (bus, gare, tram, etc.)
sur le territoire de la commune.

Pour faciliter ce calcul, il est
recommandé de dresser un tableau
complémentaire en indiquant les
arréts dans la colonne de gauche.
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Ainsi, il est possible de noter le
nombre de départs par jour pour
chaque année comptabilisée. S’il y
a plusieurs lignes qui desservent un
arrét ou si les départs se font dans
plusieurs directions, il est préférable
de les noter sur différentes lignes
du tableau, afin de comptabiliser
séparément chaque direction ou
chaqueligne. Celapermetderelever
les données aussi clairement et
aussi complétement que possible.
La somme totale pour chaque
année est ensuite reportée dans la
feuille du tableau «4. Données de la
communey.

Depuis le site www.tableaux-
horaires.ch vous pouvez téléchar-
ger les horaires des lignes de votre
commune. Sur la page « archives
» vous trouvez aussi des anciens
horaires.

Utilisation :

Pour connaitre le nombre de
voyageurs en transports publics,
il faut s’adresser aux entreprises
de transport qui desservent la
commune. Tous les moyens
de transport qui servent aux
déplacements quotidiens de
personnes (train, bus, tram,
etc.) doivent faire Il'objet d'une
comptabilité. Les transports utilisés
exclusivement par des touristes ne
sont pas pris en compte. Dans notre
contexte, on s’intéresse notamment
au nombre de passagers par année
qui montent dans un véhicule des
transports publics sur le terrain de
la commune. Les voyageurs en
transit ne sont pas pris en compte.

La plupart des entreprises de
transport sont obligées de relever
les données pertinentes de
fagon réguliére en raison de leur
participation aux regroupements
tarifaires comme I'abonnement

général des CFF ou aux réseaux
tarifaires. Si une entreprise ne
dispose pas de données sur le
nombre des voyageurs, il est
possible de faire des estimations
sur la base des recettes ou du taux
d’utilisation des capacités.

Dans un tableau complémentaire,
vous pouvez dresser la liste
des entreprises de transport
actives dans votre commune
avec les nombres de voyageurs
correspondants. La donnée
déterminante pour lindicateur est
la somme des voyageurs de toutes
les entreprises de transport au
cours d’'un jour ouvrable en dehors
des vacances scolaires. Cette
somme est ensuite reportée dans
la feuille du tableau « 4. Données
de la commune ».

4.5 Mobilité douce (MD)

Offre :

La commune effectue un
recensement des parkings a vélo
publics et leur utilisation selon
les recommandations de [I'Office
fédéral des routes (OFROU) a
l'annexe 2. Les chapitres 3.1, 4,
7 et 8 ne sont pas pertinents et
les chapitres 6 et 9.3 ne sont que
partiellement pertinents, puisqu’ils
sont seulement valides (en partie)
pour les agglomérations.

Vous pouvez photocopier
le formulaire a lannexe 2 et
l'utiliser pour le recensement des
parkings a vélo. Si 'administration
communale manque de ressources
personnelles pour effectuer cette
tache, il est possible de recourir a
une aide bénévole extérieure, par
exemple, a des étudiants ou a des
classes d’école.
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Utilisation :

Pour déterminer le nombre de vélos,
il faut faire un recensement ponctuel
des vélos stationnés une fois par
année, au cours d’un jour ouvrable
sans précipitations entre le mois de
mai et le mois de septembre et en
dehors des vacances scolaires.

4.6 Intermodalité

L'intermodalité gagne enimportance
par rapport aux trois catégories de
transport unimodal.

Le nombre de clients Mobility
dans la commune sert d’indicateur
pour lintermodalité. Les données
peuvent étre demandées a Mobility
sur une base annuelle. Mobility
établit chaque année une liste avec
le nombre de clients privés par
commune.

Les données sont disponibles au
prés de mobilitaetsbuchhaltung@
rundum-mobil.ch.

4.7 Réduction de la circulation
On peut supposer qu’une réduction
de la circulation dans les zones
urbanisées augmente la sécurité
routiére et améliore la coexistence
des différents modes de transport.
Notamment, les piétons et les
cyclistes se sentent plus a l'aise.
Cela permet de déduire qu’un
grand nombre de zones avec une
réduction de la circulation sur le
territoire urbanisé contribue a une
répartition modale en accord avec
I'environnement.

La part de zones avec une
réduction de la circulation sur
'ensemble du territoire urbanisé de
la commune peut étre évaluée sur
la base de plans ; elle est indiquée
en pourcentages (%). Sont
considérées comme zones avec
une réduction de la circulation les

zones 30, les zones de rencontre et
les zones piétonnes annoncées par
des signaux.
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r N
1. Instructions 5. Indicateurs 4.5.2

page 1 Sur cette feuille du tableau, on
regroupe les 8 indicateurs pour les
communes et les valeurs moyennes
annuelles. Les valeurs indiquées
correspondent a 1000 habitants. Les
cellules du tableau sont verrouillées,
: car le calcul se fait automatiquement.
3. Informations Les valeurs moyennes sont reprises
page 4 de la feuille «5. Valeurs de référence».

Ce tableau fournit une vue d’ensemble
4. Données de la commune des données qui serviront de base
page 7 aux représentations graphiques des
feuilles suivantes.

5. Indicateurs 4.5.2 6. Graphiques - séries

page 11 Les valeurs pour chacun des 8
indicateurs sont représentées dans
'ordre chronologique, afin que les

6. Graphiques — séries communes puissent comparer leur
page 11 courbe dégressive avec la moyenne
suisse.
7. Catalogue Cité de I’énergie
page 12
8. Vos diagrammes
page 12
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4 )
1. Instructions 7. Catalogue Cité de I’énergie

page 1 Cette feuille du tableau comporte toutes
les mesures du chapitre «4 — Mobilité»
du Catalogue Cité de I'énergie. Vous
2. Index pouvez également indiquer des
page 4 données supplémentaires dans ce
tableau, le cas échéant. La compilation
des données et la mise a jour de ce
3. Informations tableau sont récompensées lors de
page 4 laudit. Des points supplémentaires
sont également attribués lorsque les
données recueillies permettent de

4. Données de la commune démontrer une dégression dans les
page 7 séries chronologiques en question.

Vous pouvez représenter ces données

5. Indicateurs 4.5.2 sous forme de graphique sur la feuille
pa.ge11 o «8. Vos diagrammes».

Sur les pages suivantes figurent

6 Graphiques — séries quelques exemples d’'indicateurs.

page 11 8. Vos diagrammes

Cette page vous permet de créer
les diagrammes de votre choix, par
exemple avec les données du chapitre
«9. Catalogue Cité de I'énergie».

7. Catalogue Cité de I’énergie
page 12

8. Vos diagrammes
page 12
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7. Catalogue Cite de

I’énergie

Possibilité d’ajouter d’autres
indicateurs  soit  établis  soit
souhaités par la commune. Lordre
se référe aux points d’évaluation du
catalogue de la cité de I'énergie.

Mobilité dans I’administration

(4.1)

Aide a une mobilité consciente

(4.1.1.) : part modale des

déplacements non motorisés (%)

I Relevé périodique de Ila
répartiton modale et, par ex.,
de [l'utilisation des places de
stationnement, du covoiturage,
de l'offre de vélos de service et
d’autres offres pour le personnel
de la commune.

Le facteur déterminant pour une

évaluation positive des résultats est

une augmentation de la part modale
des déplacements non motorisés.

Chaque année, la commune joint
un questionnaire au décompte de
salaire du personnel communal.
L'annexe 4 reproduit un exemple
d’un tel questionnaire. Les réponses
obtenues permettent de calculer la
répartiton modale du personnel
communal.

Parc de véhicules de la collectivité

(4.1.2) : nombre de véhicules,

kilométrage, consommation de

carburant

I Relevé périodique de Ia
consommation en énergie, de
I'efficacité et des besoins de
formation

L'annexe 5 fournit un exemple de

la consommation d’énergie des

véhicules de la collectivité.

Réduction de la circulation et

stationnement (4.2)

Gestion des places de parc (4.2.1):

taux d'utilisation (%)

I Relevés périodiques, par
exemple, du taux d’occupation

I Controle de [Iefficacité des

mesures sur la base des
redevances
L'utilisation  du  produit des

redevances est déterminante pour
'évaluation des résultats. Est-
ce qu’il existe des critéres pour
I'affectation des fonds? A quelle
fin les revenus provenant des
taxes de stationnement sont-ils
utilisés? Lorsque [l'affectation des
revenus est limitée a la gestion
des places de parc, a I'entretien
des infrastructures et a d’autres
mesures pour le trafic individuel
motorisé, cela enléve des points
lors de l'évaluation. Au contraire,
'absence d’affectation déterminée
des fonds ou [laffectation aux
modes de transport alternatifs et
a l'intermodalité sont évaluées de
maniére positive.

Axes principaux de la circulation

(4.2.2) : volume de trafic (TJM)

I Relevés périodiques du volume
de trafic, mesures et controles
de vitesse réguliers, fréquence
des infractions, statistique des
accidents, réduction des dangers

I Sondages sur [l'acception, le
sentiment d’insécurité, etc.

En général, les communes et le

canton possédent des données sur

le volume de trafic local.

Zones de limitation de vitesse et

de rencontre et valorisation de

I'espace public (4.2.3) : mesures

de la vitesse du trafic

I Relevés périodiques de la
vitesse du trafic, statistiques
des accidents, réduction des
dangers

I Sondages sur I'acception

I Promotion de mesures efficaces
dans ce domaine, documentation
accessible au grand public
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Systémes d’approvisionnement en
milieu urbain (4.2.4) : utilisation de
services

I Relevés périodiques des offres

Mobilité non motorisée (4.3)
Réseau pietonnier, signalisation
(4.3.1) : fréquentation par les
piétons (répartition modale)

I Relevés périodiques de Ila
fréquentation par les piétons (par
ex. mesures ou observations a
des endroits choisis)

I Sondages sur [lacception, le
sentiment d’insécurité, etc.

Réseau cyclable, signalisation

(4.3.2) : fréquentation par les

cyclistes (répartition modale)

I Relevés périodiques de Ila
fréquentation par les cyclistes
(parex.,mesuresouobservations
a des endroits choisis)

I Sondages sur [lacception, le
sentiment d’insécurité, etc.

Parcs a vélos (4.3.3) : nombre de
parcs et utilisation
I Relevés périodiques du nombre
de parcs et de leur utilisation
I Sondages sur [lacception, le
sentiment d’insécurité, etc.
L’augmentation du nombre de parcs
a vélos et du taux d’occupation est
déterminante pour une évaluation
positive. Le nombre de parcs et leur
utilisation sont déja pris en comptes
dans le chapitre «4. Données de la
communey.

Transports publics (4.4)

Qualité de l'offre des transports

publics (4.4.1) : CHF / 1000

habitants

I Relevés périodiques du taux de
fréquentation, relevé du nombre
de voyageurs aux endroits
choisis ou dépenses (CHF)
par habitant et satisfaction des
voyageurs

I Sondage sur [lacception, le

sentiment d’insécurité, etc.
L’évaluation de ce point est positive
si la part modale des TP augmente,
c'est-a-dire si les dépenses
affectées aux TP (CHF/habitant)
augmentent ou si la population
est mieux desservie (niveaux de
qualité).

Priorité aux transports publics

(4.4.2) : ponctualité

I Relevés périodiques des heures
d’embouteillage, respect des
horaires, etc.

Intermodalité (4.4.3) : utilisations

de services, par ex., Mobility

I Relevés périodiques de
I'utilisation de services

I Sondages sur I'acception, etc.

Le facteur déterminant pour

une évaluation positive de ce

point est une augmentation du

nombre d’utilisateurs des services

intermodaux (Mobility).

Votre conseiller Cité de I'énergie

peut vous indiquer le nombre de

véhicules et de clients Mobility.

Marketing de la mobilité (4.5)

Marketing de la mobilité dans la

collectivité (4.5.1) : utilisation et

promotion des services offerts

I Relevés périodiques, par
exemple, de [utilisation des
différents services

I Relevés du
participants

I Sondages sur I'acception, etc.

I Promotion de mesures efficaces
dans ce domaine, documentation
accessible au grand public

nombre de

* Indicateurs de mobilité

exemplaires (4.5.2) : utilisation de

la comptabilité de la mobilité (ch.

4-8)

I Utilisation de Ila comptabilité
de la mobilité¢, preuve de Ila
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Cité de I'énergie
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EUTLPeAn l\.'lll\."t:_'.' A Fd S-J SSEé‘nErgiE

Les Cliés de I'énergle, les villas, las communes

et las réglons sur la vole da la soclété & 2000 watis
o de polltpe Snevptque b g b ooyt de kol @ 2000 wakis)

Len objectify de polliqus dnergitique sulvamty constbuant, pour e Ot da I'énergle et b ollectivibi publoues, una
alda pour Fdakoration da lsurs propres chjsctth. Bn fonction des cond o rackss Iocale, ca chjectth powsmt varier
pour chacps Ohié de Fanargle et collectidbi publques.

Les abjectify sont formulds micn une tsndanoe de manlérs un peu phe ambitewss ue dare e wiraria IV des penpsc-
s dnergatiques de 1'Offios hickiral de I"dnerge OFEN. I sont compatibles avec cx de B polique @nergirtious st
cimatique iulme st 2vec i abjedth de FUnion Sumpianne [uscu®sn 2841

1. Las objactifs da réduction da Iz sockété b 2000 watts

Pour athuindm la sackih & 2008 wath {mspedhement la sodéth 3 3500 watty d'id 2068, foutes ks ool dohent
vimr ura ridhctan de la corsommation d'énergle primairs @t des dmulom comabtives des gar & sffals de e} 2
I"achelles da leur tyrkaoia e 188% comesond 3 lavalewr de dipart mlculde indvices ] lement pour chaque oollectivbs
{maion sl%tude mesthodologicpess et sahjedth ds performance dnergatiques de b SIA8)L

2005 Firli] 2035 2050 Sodété 4 2000 watts Remargques
Consommation d'énergle primalrea Facteur da
(Wihab ) 100% B5% T 55% 3% réduction 3
Sources d'énargle
non renowselables Facteur da
(Energle primalre, Wshab) 100% B s 35% L L réduction 11
Emissions de gaz & effet de semre** Facteur de
{léq.-{ﬂa_ﬂl.ab.l'an] 1039 T5H B 25% 1 réduction &

* Hallianl - prpsbon pessecets Rlioets i b o
" SEmimirars iy oz 3 St N 1 ) - Sanlsse. e (3 Gl il s i Pimorpgio, magmied . m Soquicaloniy 0 My £50)

Bn principe, les dewx chjectth de corecmmation dSinsrgle primaime st d'dminiors ds gar 3 sffet de sere sont dquva-
larty ot sont e deux 3 atieindre. Copancant, o'l devalt y avoir conflit &' chjectth, I meurs de rdduction d*émisaicm
da gaz 3 sffat da warre 3 Fhortzon B8, devralent, #n rigls géndrale, Sire prioriaies



2. Valaurs da référance an Sulssa

L'sarde mbthodalogioue micus le valeus dbhle da rdfdrsnce sn Sukss pour HEO6 et 2080 et s valeurs comibatives
pour HLI2G =t 2535,

005 2020 2035 2050 Sockétd & 2000 watts
Consommation d'énergle primalrea
W/ hakb) D G400 A 3500 HI
Spurces d'énergle non renowselablas
(Energle primalre, Wihab) BRI AE00 oo 2000 ]
Emisslons de gaz & effet de serre
{léq.-{ﬂ:mah.l'an] 17 6.4 L ¥ 2.0 10

3. Objactifs pour 'ansamblae du tarritoira de la collactivité

Les chjecth pirsiroux peuventt Stre attsinh on e didinant an objedth seicdfiquss sulvamts [@icas spar hablans).
Pour Fdechricdhd, ke chjectth wont domnsés powr anergle finalde et Nrergles primaire Fowr lss aubres sowross | Snerpie,
len dHfrencs an pourcah eirs Fanargle finals et primaire sont falblea.

Efficacité énergétique 2005 2020 2035 2050 R&margues
Energle pour les
Installaticns de chauffage Ervarggier uiile, yo uiilsstion du solsim
&t d'eau chaude 1004 BO% 5 3 50% thermakpea ot de la chalsur smblants
Enargie finale pc chauffaps Sectriqus
Electricité ot rmohil il Slectrirpes iy e privies,
{énergle finale) 1004 110% 110% 100% trams, trol eyins)
Enargie prirmalne Yoo b chaulTaps dec-
Electricité iricpee piin mobi Kl Eecrizpus
{énargle primalre) 1% 2006 - 70% foihara privies, trama, trolleybud
Baanins drepiti cues cies wihiculeg b
mirisur an dnargie inalde [Fars tendn
‘Carburants 100 TEM B 33% onpia du trelflic sdrien).

Energle pour les installetions

de chauffage et dieau chaude

(Part de la consommethsn po ubitsstion da In chaler smbisris
totale de chaleur) Bras 10 A0%: Lo ] BO% at du anlelne tharmicpe:

Electricité & partir de
sources d'énergles renou- Duna la reix dlectricpes vandu sslon
velables ou des déchets T G0 TN Bi0% I marcpmpe da |'#incivicdid




4. Objactifs pour las bAtimants at éguipamants communaux

Il v'appliqguant ax collecthits publquss avec des B3dments & iags communautalre au pairimoing adminloratif (ba-
tmerh adminbriratih, docles, malsore de retrake, Inodallaton sportbess, #ic}, g les bitdments au patrimolne finander
{are o B3t marrhs camionax et -hackirawg, 'ddairage pubic et kb vihicols da la oollsctiviti. Les dorrsies peovant ke
utsdes pour Fensemble du pare immobliller et du parc de widhlculs. L hitdmenty rdbddoshs {sn partculisr lss bad-
merty neuty st [ ninovaions} sont évahsis selon Pefflcadbs anamgitioue de B 54,

Efficacité énergétique 2005 2020 2035 2050 Remargues
Energle pour les installetions Enargie utile, yc utilsstion du solsir
de chauffage et deau chauda 1009 75 EEA A% therm pua ot de [s chalsur smblants
Enagie finale, yc chauffape dectriqua
Electricits at recdil kil Sactrirpes (eoitu e privies,
{énergle finale) 1009 955 = B0% trama, trol ryins
Baanins drwppit quns clee wihiculeg
‘Carburants 1% TE% B 33% & motwur an dnergie Tineds

Energles renouvelables
Rejets de chalewr / Déchets 2020 2035 2050 R margues

Energle pour les Installathons
de chauffage et deau chaude

(Part de la consommatioen po uliisstion da ln chalms
totale de chaleur) SO r, BO% amhismis wt du scsie themeloue
Achat [cpaslith neturneds dar ou
Electricité & partir de sources diquivalant) ou production locele § partic
d'énergles renowselables cln nowvall na soiarra d'EneTghes
ou des déchets 100% 1™ 100% reniruval sbina
Sources

m oo mithcdaologliogus, Basss d'un concept do mbe onoonvre de B iodith 3 2808 wath @ #udo do e da laville da
Zurich. Frojst conjaint de la Vile da Zurich, da FOice hickiral de |'rergie st de SukmBEnsple powr lss commures aver
Fappul scharrttfique da Novatiartis, 20 Mal 2008,

= 3A EBX1E 200f : Documenmiation SUA Le cheminvan Faffiadhs ararpitique, Zurich

m Cahlertedniqus 3A 2531 - Besaolm snargitious #n fonction de I'imphniation des Bdtimanty, projst de mal H110L

m Cahlertedniqus SA 2040 Ohjectth de performance @nempitious 518, projst da mal 2810

Impramum

Editmur Intrfaca Sockihi & 250 watis

Coumtact : SubrmbEnerge pour kb communes, ofo Blo-EBo
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Amatain & Walthort AG

Traduction : Artonic Turlel, SEREC, Brights Dufour-Fallat, Bo-Bea sirl, Matthisu Chenal

Varlon f: 211118

Ittt : vwwrw. Interfam Foblwath oh / wwse dizdelenergia ch



A1. Hlimn de In comsommation d'§usrgla de I communs

La bilan ext effectsd ssemtiallement #n subant FEhsds médtfodoiogrigus, micn b prindpe de teritoalic. 1 et aioal
wppcsd que PNlectridhbi, de mime us les sourcs. dnergle Toslles et renouvelables {arburat ot chaleur amblants),
st prises @n mmpts weicn s valeus sffectve de chague commune. Bn rigle géndrale, powr Faleciridhi at e gaz
naturel, les valours mesurdes somt utilsdes. Lo S bes Tosllss ot rencovelbbhlee pravent Sire ciculdos e la hase des
il prmearths Insta Bés.

Pour dar rabaom pratiques, B mobi ext prisa #n compte selon b prindpe du poloeor - payeer. Ceet b dirse cue b
communa compiabilse arant d'dnegle qua les hab et gt s etreprisa snoomomment. | o'y 3 pas ancore da
paramiires de menrs pnick dam o domalne,

Las placues o' immatricuation des wéhiculs rdividushs de chague commune iont on indicardeur poaible dhiponiblse
aupris dar serd o mntnaux des autcmoblies, #n partie dgalemant publiis s iInternet].

En Sulse,  y 2 uniotal da 4 millore da volburess indkddeslo immairicokiss {sn 2808, 1| y 2 517 volbures pour 1800 ha-
bianh}. La concmmation totale de arburarh feslle [msence, disssl, sam kirosne] reprisanies un total de 277800
PXa dénergle finale. Cala mmespond 3 2458 wath d'¥nerge primaie par wihicule [repartis wr toutss lss voltures
Indivicuallen} ot &3 tonnm d%Scualert-00,; par wihloculs st par an. La comommation de combuootibles foslles {& 1ex-
chalon du miarant &adation] peut Sire ectimée 3 partr des volures Indivicks] s Immatrico ke dare dhaqus commuone
an s basant aur e nombre dhabiant.

La detanca moysnne parcowrses pour chaque communs dépend du type de commune. Salcn [e miora recoreement de b
ciroubation an XIS, ke types de communss subvarrhe. cdiffdrent da la moysnns sukss pour la corsommation & enarq e Die
a la mobilt.

Taula la Sulsm 108% vabeur de creocmmation moysnna

Agglomirations, vl carires stville kolées 76%  wvaleur nidults pour le vilies cantres

Sclda des mommunen d'agglomsration 105% vabeur Bghemant supbrlsure pour e communes
o agglomiration

Commuryes rorales 122% wvalbeur mmiblement pli denia

pour les commures. pi iphiscps

A2. Explications sur la blian de chagus commana

La pratique manire qua ls valeun de chacue communa varkent coreldicablsmant. Les varlations peussnt e duss,
d'une part, & des mesures ddja miss #n o et, d'autre part, en raben de dfenoss dructurslla {notamment b
ructurs Smnomique). Bnooutre, |y 2 des comommatdors danargle quil ne iont pas compa bl dane s Bllane
commna {aoure damn les Blare}. Les donrsies subvaurtss servent & amidiorer 'vabhation qualiative de bilam om-
munasos b devralent donner une rdponss & la question : « Quales sont e doords da B commune par rapport 3 b valeuar
wima de £308 watls par hahant T >

Lecunms dune e biisne

Len valoury de nihrenca sukss st caloulén, au neau de Ianegie finale powr e tariaks wime, wr B bass da B
sathtipue globake sulss de I"narg e, Queloguss corsommatiors. dSnerg e ot airel compriss dare B blan national, mals
ra figurent par dars | bilare communaux. Cela ignifie que dhague communae dolt prendre en comgte un wrplue
compranant des crecmmation dénergle et des amislomn de ©04 & Ao supdrdsur », pour que [ valeurs des om-
murva salent mmparables avec e Bbn giobal wise ds £308 watts gt 8.5 tnes da €0,

Ca wrpha paut #trs pris en compie @n additionnant ks valeun d-desscin aux valsurs de 2 commure. Cetts valour et

ensulte comparde asc la valeur moyesnne wihses (388 watls, 5.5 ]
Lex princpales lacunes des blam pewsnt Sre sestimboe comme il :



Valeurs additlonnelles & intégrer dans Energle primalre Emisslons de GES
e bilan lecal des walewrs communales Wihab) (t éq.-COyhablan)

Transport aérien (kéroséne, 2005 = 51'000 T, Soune ; GES) 230 0.55

Rall et transport de manchandises (CFF etc),
5.2% Electricits (2005 = 2983 GWh, Souce
Statistique de I'alectriche) i 0.07

Grands émetteurs (toutes les Installations = 15'000 tonnas
de CiOytan, Source : ECOrdglons pour KWL Suksa) 154 0.25

Toudsme & la pompe (ravitalllement en carburant des

vehlcules étrangers dans les statlons-service sulsses),

erwiron 10% de la consommation de carburant

(2005 = 27700 PJ, Source OFEN & GES), 16d 0.33

Struchurs imanamigue

Commae le caloul sefalt par habitant, la drechre dconom g fombrs d'emplal et dpactiton par brandw doonomiloua)
Joue un ke sesarrtiel dam "anabee de b aodéh 3 2000 wath. La rdpartition de B comommation totale d'dnerg e suls
{20086] wlon I'sconomis, lse ménags st le trafic dorne e valeor sulvaimtes,

Energle primalre Emisslons de GES
(whab) (t ég.-CoOyhabran)

Economile ZFua 2.7

MEnages 18 2.3

Traflc 1 35

Totnd B/e £S5

Reépartition par sacteur

Econormle, secteur 1 1oa 0.1

Economle, secteur 2 1400 1.4

Economle, secteur 3 120 1.2
_Total i) 27

En moyenne sulsm 1 y a 855 peronne actve cooupis (@ plein temgs st & temps partel] par habltert, Sur ostis bam, s
rimuliat de crecmmation dénergle primairs de Fémonomie ext de 277680 watis. Lay cxmmurss svec une pha grandes part
d'smplol ont une tendance dnucturelle & ok e corsammation dnergitique plus denia.

Les cammunes qul fravalllant aver e kbpgidel ECCAegon peusant ditarminar b part de 1'Seonomia dane la coreom-

maticn &'dnergle pha pridsbment, parca que la réparttton par brandw dconocmicps propre 3 la commune et pris
en mmgie dam le Blan de départ.

Caifintion des parsonnes. actves cocupda Fempich [pelon dat tiques NOGA]
htzifwww b admin.chirbiporial frindesthemenfdSd it nkdoyaindsthun g Jriml

Donndes neamar t o parsonnes. acthves oreapdes £ amoloh ;@

ot ELEEIEE SRR

htefwww i adm in . chtrbiporial frind esfthemanfiaA b ankdaiaim bl




A3. Yalsurs clbles dn In 10clété i zooo weits

Energle primaire (Wihab) i i 2020 2035 2050 S 2000 W
Electricité 24 24040 gl 1500 1100
Combustibles fossiles 1804 1250 oy 200 100
Chaleur renouvelable et chaleur amblanta o] 450 F, ) @00 I
Combustibles fossiles (y.c. kéroskne) 183 1250 ] &00 M
Total 00 5350 DD 3500 2000
Emiszlons de GES

ft &oy.-Co yhabvan) i i 2020 2035 2050 S 2000 W
Electricité 13 0.5 [ 3] 0.2 [ 3]
Combustibles fossiles 37 2.5 14 0.4 [+
Chaleur renouvelable et chaleur amblanta 11 0.1 [ | 0.1 o2
Combustibles fossiles (y.c. kéroskne) 34 26 18 1.3 o4
Total LE 5.7 15 20 10

A4. Enargle primuaire ot factawrs d'$mission da GES [quivalant-C0z) das plus Imporiants
agants énargétiques

Awines dormees il dars 1T kaile metindokapdore)

Len valours sort calou ke sur la bama des relevie de corecmmation au nhveau de b concmmation & dnaergls finala) avec
| factmurs d-deecin, La comommation de gaz radurel, marout, eic. set normalement comidéde comme une dnsrgla
finale, au poinalr loriicue Infiriewr Hy, Pour lss combuatibles et les arburands, 1 faut cependant utilbser le powcic
calorifigue supirieur He La factsur de comeerslon HoHy, et & utlleer micn ke valeun dutaheau cloesoms.

Facteur de consersion Facteur Facteur émisslons de GES
waleur calorifigue Hy FH, d"érvergle primaire (&g, COg, kg MWh)
Electricité
Centrale nucléalra 10 408 25
Incinératlon des déchets 1B aax 18
Photovaoltafgque 1B 1688 a7
Energle éollenne 1o 1.5 36
Energle hydrauliqus 10 122 2
Mix de production sulsse 10 2.4 29
Mix de consommmatlon s ks 10 %7 162
i WCTE = ins S84
Spurces d'énergles fosslles
Mazout, léger et lourd 147 1.4 285
Gaz naturel 111 1.16 241
Energles renouvelables et
récupération de chaleur
BEals 108 116 11
Blogaz 111 .48 137
solalre thermigue 1o 1.34 29
Chaleur amblante 1B 10 £
Incinératlon des déchets chauffage
b distance 10 408 4
‘Carburants
Essence 147 1.2 Mz
Dilasal 147 122 302
Kéroséne 147 111 2a8
e Pl it il S o ol i e o —— i o srrtoh e U i - e o o e o e o Pl Pyt el i b '/ i Tl gl Y B gl sl
Piimpyle il i Sl acrgic. pomr - o— wr Papyd soeiies i Berstentls, 75 mal 2R
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1. De quoi s'agit-il ?

1.1 Contexte

La rmobilité douce recgle des potentiels considérables, actuellernent en-
core non exploités. Elle peut contribuer & amé&liorer le systéme des trans-
ports, & réduire la pollution et & promouvoir la santé, Clest pourquoi 1a
politique suise des transports cherche & augmenter la part de la mokbil it
douce afin gqu'elle devienne un troisigme pilier aux cdtés des transports
individuels motorsés et des transports publics.

Le wlo est une composante importante de la mobilité douce, aussi bien
cormme moyen de transport autonome quen combinaison aver d'autres,
Dies réseaux de chemins attrayants, sdrs et continus sont autant de critdres
donnant envie d'utiliser le vélo, Or les possibilités de stationnement sont
tout aussi importantes dams le choix du wélo comme moyen de déplace
ment.

1.2 Buts

Dans le cadre des projets d’agglomération transports et urbanisation, la
Confédération promeut également la construction des parkings 4 walos, Le
monitoring et le contréle des effets des projets a pour objectif, entre
autres, de recenser le nombre de parkings publics dans les aggloméra-
tioms. &insi, une comptabilisation du « nombre de parkings & vélos par
habkitant sur la voie publique » va s"engager. Les présentes recommanda-
tions servent & mettre en place une procédure uniforme et efficace de
recenssment.

1.3 Reésultats du recensement test

La faisabilité du recensement a &té testée en automne 2000 dans trois
agglomérations de tailles différentes ;

5 Berne

B 5t-Gall f Arbon - Rorschach

B Stans

Les résultats et I'expérience du recenssment test ainsi que les décisions du
10 novernbre 2008 du groupe de suivi « mise en euvre du monitoring et
du contréle des effets des projets d"agglomérations = ont €48 intégrés aux
présents formulaire et recommandations. En woic les principaux résultats
B Towus les parkings & velos publics d'au mcins & places seront recensés.

B Les parkings & vélos privés (entreprises) ne serant pas racensés,

B Le recensernemnt se fera dans les lirmites du raisonnable.
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2. Les parkings a vélos publics

2.1 Définition

Un parking & v&lo remplit les conditions suivantes

B |l se distingue par le marquage au sol, un panneau de signalisation, un
systéme de support ou un toit.

B |l est public et acessible en pemanence.,
Il dispzse d'au moins & places de parking.

Les parkings & w&los publics peuvent &tre situds sur bien-fonds publics ou
privés. Par exemnple, si un commercant place un parking sur son terraim et
que celuici est accessible en permanence, il sera recenss,

2.2 Installations recensées

Tous les parkings a velos visds dans la définition chdessus et situgs aur la voie
publique seront recensés. Les parkings non recenses figurent aux chap. 2.3
et 2.4

Il comwient notamment de recenser les parkings & vélos rattachés aws lieux

suivants :
gares et amréts de bus (péles de comespondance) ;
rues commergartes, quartiers d'affaires, ertreprises de services ;
quartiers d'habitation, 57l y a des parkings & w&los sur ou le long de la
route accessibles au public ;

B zones commerciales et industrielles, il y a des parkings & vélos surou le
long de la route publique, accessibles awx clients et visiteurs

B centres commerciaux en milieu urbain.

Les staticns pour vélos

Les stations pour velos seront également recensées, Les renssignements sont
disponibles auprés de Mexploitant, de la commune concernée ou du « bu-
reau de coordination des wilostations » fawewvelostation.ch). 1 s"agit d'in-
stallations ouvertes aux seules peronnes autorisées et placées sous surveil-
lanice.

2.3  Installations non recensées

Le recensement n'englebera pas les parkings & velos rattaches aux lisux

suivants :

B immeubles d'habitation, s"ily a des parkings & vélos dans la cour imté-
rieure ou I"allée, ou s\ils sort séparés par une haie ou un encdos (espace
semi-prive) ;

B zones commerciales et industrielles, sl y a des parkings a w&los sur le
périmétra de 'entreprise ou 5'ils sont sépards par une haie ou un enclos ;
centres commerciaux pEriphériques ou en zone industrielle ;
piscimes ouvertes seulement en &té,
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2. Las parkings & vélos publics

24 Tableau récapitulatif

Le tableau ci-aprés récapitule les indications susmentionnées, en tenant
compte de la définition visée au chap. 2.1.

: ne pas
Lieu Typ= A recenser T
DAlas Ao rorracrennad zmeo sarac at arrdte dac trancrertc an commoon w
Pales de correspondan:es Gares et arréts des transports en commun X
Rues commergantss, gquartiers Sur la woie publique ; pour les cients et les
d affaires, entreprises de services  visiteurs i
Exclusivernant pour le personnel b
Quartiers d’habitaticn 5ur la vois publique ; sur ou le long de la "
route
Dans la cour intérieurs ou %allés ; espace
SEMi-prive ou prive, par ex. séparé par une X
haie ou un enclas
Zones commerciales et Sur la voie publique ; pour les clients et les x
industrizlles visiteurs
Sur |2 pErimatre de I"entreprise ; espace se-
Mi-privé ou privé, par ex. s&pars par une X
haie ou un endos
Centres commerciaux et galeries E thai
T n zone urbaine X
En périphérie ou en zone industrielle X
Ecoles Sur la voie publique ; sur ou le long de la =

route

Sur le pErimétre de "école [ espace ssmi-
prive ou prive, pares. séparé par une haie b
ou un enclos

Piscines couwvertss, gymnases X

Piscines en plein air (ssulement en &1£) X

Stades, terrains de football, courts de tennis,
etr.
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3. Lerecensement

3.1 Périmétre de recensement

Les parkings a vélos publics sont recensgs dams toute lagglomération. A
pricr, cela demande un travail considérable ;| en réalitg, si 'on applique
les principes des recornmandations du chap. 2 de maniére systématique,
cette entreprise prend des proportions raisonnables,

Principe de recensement

parkings & wiks publics, s2ion 1 dAnition
= [A0BNEas

autres parkags & véks
» = NON Moenses

canire d'un quartier ou d'un vilage
= raprtserkation Imommelle, ron dénle gomeriquement

agglomératon
= perimaire e recensement = pEimete de I'gdomenation

3.2 Catégories de recensement
O distingue les parkings & wélos publics :

B sur la woie publique
B gux pdles de correspondance (gares et améts de bus)
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3. L= rescensament

3.3 Informations recensées

Le recensement englobera les informations suivantes :
emplacement du parking a vélos (coordonnges)
normbre de places de parking
protection contre les intempéries : toit ?
systéme de support ol le cadre peut &tre accroché, ol il ne peut pas
I"&tre, pas de systéme de support
nombre de places dans les stations pour wélos

34  Autres Informations recensées (facultatif)

Le recensement n'englobe pas de propriétés qualitatives parce que celles-
ci ne sant que difficilement comparables auw vu de leur caractére subjectif.
Malgré tout, une agglomération a besoin de données qualitatives en ma-
tigre de sécurité et diexploitation du parking, informations essentielles
pour toute am&lioration.

Recensement ponctuel :

nombre de vélos stationnés dans le parking

Evaluation de la qualité :
emplacerment » distance jusqu’aux principales destinations
securite = accds, arrivée pratique, trottoir et escaliers génants
taux doccupation = surcharge (trop de wélos coincés sur le support ou
vélos posés & oftéd), occupation satisfaisante, sous-exploitation
risques d'agression = visibilité depuis la woie publique, &clairage, niches
cachées
systéme de support = systéme inadapté, trop peu de distance entre les
velas, de nombreux vélos sont mal garés
imfrastructure = toit trop bas, besoin de renovation, autre défauts
exploitation et emtretien = propretd, wélos en piteux état
chamgernernt = trois catégories : inutile, possible, nécessaire
remarques générales > commentaires possibles
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4. L'acquisition des données

41  Modéle

Il convient de recenser le nombre de parkings & walos publics aussi sim-
plement que possible et selon une méthode identique. Cest la ssule fa-
con de collecter, d*explaiter puis de comparer les données des aggloméra-
tions de maniére rationnelle. Lacquisition des données se fonde sur un
modé&le décrit en langage INTERLUS, de maniére & pouveir intégrer les
donngss dans MISTRA, le modele de la Confédération (of. glossaire au
chap. 9.2). Les utilisateurs ne remarquercnt rien de cette architecturs et
les données seront enregistréss dans la bangue de données via Internet.

Initialement, la banque de données avait été développée pour les besoins
du recensernent test. Depuis avwril 2011, elle est élargie et dotée de foncti-
ons supplémentaires.

Acquisition Banque de
donnédes
Interface web Importation Possibilités
—®|  interus d'exportation
Mamngage
standard)

Interfaces

4.2 Matériel de recensement

Le recensernant des parkings & vélos se fait & ["aide du matériel men-
tionné ci-aprés :

sur le terrain

8 plan de localité ou plan de mensuration officiel

B |es présertes recornmandations, le formulaire de recenserment et un
appareil photographique numérigque

B &y, GPS pour détermimer les coordonnées exactes

au bureau

B |"application de saisie en ligne de I"OFROU, ¥ . le guide d'utilisation

B &y, un logiciel de traitement des images (pour l'adaptation de leur
taille)
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Parking & wikos |:|:|:|:|:|:|:|:|:|I|

Place de parking |:|

5. La comptabilisation et
le mesurage

51  Concepts nécessaires au recensement

Si 'on weut effectuer un recensement standardisg, il est impératif d’utili-
ser les mémes concepts.

Parking & wélos
Il comprend de nombreusss places pouvant revetir différentes propriétés
[couvert, non couvert, etc).

Place de parking
Place nécessaire pour garer un vélo (cf. chap. 5.2).

Catégories de recensement

Un parking a vélo ne peut appartenir qu’a une ssule des deux catégories
B Parking a v&los sur la voie publique

B Parking a w&los & un pdle de comespondance

Propriétés
Cin déterminera le nombre de places que comporte un parking en fonc-
tion de leurs proprigtés
B couvert d non cowvert
B avec support : possibilité d'accrocher le cadre f pas de possibilité
d*aceracher le cadre
pas de systéme de support
places en station pour wélo

Remarquse pour le recenssment
Les suppors de stationnement pour walos ayant les mémes proprigétés et
se trouvant dans le mé&me parking peuvent &tre enregistrés ensamble.

Place de la Qare Place de la Qare
Cllents CFF Poste &t magasins Cllents CFF Puste et magasins
rking 1 fking 2
rin mwer pandng parking
. possiblits 0’ -
mmm E v [IIH, B
— comert; —
— possiblits d'scT- —
— el e cadre —
= i I 5
Mmm =~ S e s =
cher e care
parking 1 parking 2 Sakle smultanse das supports de
catequrie:: categore statrrement pour wiks ayant les
péle de comaspondance arl3 vle publigee memeas propriétes et 58 frouvant dans
e MEme parking
Gtﬁgﬂﬂﬁ de recensemsant, EHEI'I'IF"E de la Place de la gare Mook de recensament, EIEITIP|E delaPlace e la gare

10
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L. La comptabilisation et le mesurage

5.2  Parkings a vélos avec systéme de support

Oin présuppose que toutes les places prévues dans le support peuvent &tre
utilisées. 5i I'espace minimal indiqué ci-aprés n"est pas respectd, on ne
recemsera quiune place sur deux. La distance entre les arceaux doit &tre
mesurée selon les principes énoncés ci-dessous, que le cadre du walo puisse
&tre accroché ou non.

Distance minimale entre les arceaux ou poteau :
65 o lorsque la roue avant est & teme et tous les guidons & méme
hawteur
4% o lorsquiune rous avant sur dews est surélevée

De plus &n plus souvent, on voit des arceaux ou des poteaux et |a aussi les
distances de 1'un a "autre varient considérablement. Les arceaux et po-
teaux appartiennent a la catégorie des systémeas ol I'on peut accrocher le
cadre, pour autant que seuls les systemes ol l'on peut effectivement les
accrocher soient recensés. Les places qui disposent d'un systéme « anti-
renversement », Cest-3-dire que la distance entre les arceaux est de 2 m
ou davantage, seront considéréss « sans supports » par souc de simplicité,

Mesure du systéme & arceaux ou 3 poteaux :
distance de 1a 2 m entre les arceaux : 2 vélos par arceau
distance supérieure & 2 m entre les arceaux (systéme anti-renwerse
rmient) : catégorie « sams supports » (prévair 1 m par vélo).

Consignes & vélos

Les corsignes & welos sont des « garages individuels » vermmouillables que I'on
trouve surtout dans les régions périphériques ou rurales en raison de leur
besoin en espace et de leur aspect peu esthétique. Par soud de simplicitd, ils
seront recersés dans la catégorie « muvert ;| possibilité d"accrocher le cdre =.

5.3  Parkings a vélos sans systeme de support

En Suisse, la place préwe pour garer um vélo varie d'une ville & I"autre.
Souvent, awe endroits trés fréquentés, par exemplie aux gares, on compte
trois ou quatre welos stationnés sur un metre. Cela représente une distan-
ce de 35 cm entre les vélos, woire maoins. Or, comme un tel stationnement
est difficile parce que les vélos risquent d@tre abimés pendant la manceu-
vre ou renversés, le présent recemsemnemt compte 1 mopour une place
nommée {of. SN 640 066 ; mamuel sur le stationnement des wélos, CFROILIY.
La longueur d'un parking, et donc le nombre de places, peut &tre déter-
mings par rapport aux longueurs de pas. Les débutants &talonnent leurs
pas avant de procéder au recensement.

Espace nécassaire sur un parking & margquage au sal sans support :
1 m par vélo
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Systeme de parking of une roue
avant sur deux est surélevée,
Place o Wk = minimum 45 an. On
MEXENSERE LN Wako par place prévE dare |a
catéqorie = couvert; possiblite o' accm-
dher e care ».

Trols poteaux 3 vélos & une distance
de 1,20 m les uns des autres.

Le parking est donc prévu pour 6 wis et
appartient s 1a catigorie « non couvart ;
passiblite d'acTncher ke ke ». Remar-
que relative Gu recansement © Sauk les
wiins & I'Imbeeur du manjuage sant
comptablisss, Les dews wies stationnss 4
I"extéfeur de cetbe mne e sont fas
comptabllss,

Poteaux amtl-renversement a ume

distamce de plus de 2 m les uns des
autres.

15 enirent dars [a ciéqone « =ans
systeme de support » et o non couvert »
avec une distance de 1m parwila,

12
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L. La comptabilisation et le mesurage

54  Places communes pour vélos et motocycles

Souvent, les places de parking pour wélos et pour motogycles sont les
m&mes. Généralement, il mangque une signalisation et un marquage clairs
indiquant pour quel type de wahicules ils somt prévus. Les exemples ci-des-

sous illustrent comment procéder au recenssment.

Descriptian Croquls Recemsement

Marquage au 5ol pas de dgralisation ] 100%: pour walos

nil de plctogramme de véosmatos, 100 pour wélos > 1o =1.0m

pas oe supports

Marquage au sol, sgnalisstion ou 0% pour w2os

plctogramme de vélosimotos, 205 pm v 1vdlo=1.0m

pas e séparation vELD MOTO

Marquage au sol, signallsstion ou 100% pourw4os dans mne manues
plctogramme de vélosmotos, DO o wiin 1vlo=1.0m

sparation vELD MOTO

Systéme de suppart (par ex. anceaux ou poteaus),
mamuage possbie, mak pas oblgatolre, pas de
signalsation il de plcogramme de velkosmots

100% pour wiins
2 W05 par poteau =16 places

Combindson systéme de support e 2ore de pandng
=ans Infrestnucture, pas de signalisation nl de plct-
FAMME de vikosAmotos

I I I I1I][|&|:-:-unl&l_n|xi

100% pour wios
2 wains par poteau - B places ; phs 1 vk
Farm SUT |3 20Me S3nE [mrasructure

Combinason sysbéme de support e ore de pandng

Welns saulement dars I systéme de sup-

sans Infrastructure, signallsation su pichogramme de | | I 0 5 hour véles part
welnsAmotns, pas de separstion MoTO 2walos par poteau - & places

Zone de parking sans Infrastnicture,
signalsation ou pldogramme de motas

0 % pour vlos

|

Pas de parking & viks
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6. Les recommandations

6.1  Organisation

Agglomérations

B fonctionnement du recensement (formation du personnel, docurmen-
tation)
acquisition des données sur le terrain
enregisternent des donmées dans I"application de saisie en ligne

OFROU
B exploitation

6.2 Fonctionnement du recensement

Travaux préparatoires

Avant le recemsernent, il convient de s proourer la documentation et de

fournir les travaux préparatoires décrits ci-dessous ;

B formation des personnes chargées de procéder au recensement

B plan de lecalité ou plan de mensuration officie|

B lirmitation du périmétre de "agglomération et des frontiéras commu-
riales

B copies em nombre suffisant du formulaire de recemsemernt

Cin privilegiera les personnes qui connaissent les lieux et qui savent grosso
modo ol se trouvent les parkings a walos. D'expérience, on sait qu'il est
plus rapide de faire le recensement sur place 3 la main puis de transférer
les donndes au bureau que de procéder & "enregistrerment des données
sous forme électronique sur place. &u bureau, on a la possibilité de wén-
fier et d’enregistrer directement les coordonnées des emplacerments. 5ion
se déplace avec un GPS, il est important de veiller & Mexactitude des coor-
donnéss (marge d'erreur de 5 mau mazx.).

Période de recensameant

Le recensernent peut se faire & toute saison, méme si les crconstances de
I'occupation et de utilisation des parkings s'observent mieux entre le
printemnps et Iautomne. 5i l'on procéde & un recensement ponctuel des
velos stationnés (facultatif), il vawt miswe choisir les mois de maik-juin ou
aolt-septembre, en dehors des vacances,
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&. Les recommandations

6.3  Acquisition des données sur le terrain

Le parking répond-il aux conditions de recensemeant 7
Il comvient de wérifier si le parking remplit toutes les conditions avant de
I"enregistrer :

situé dans le périmétre de [fagglomération

parking public selon la définition, accessible en permanence

capacité mimimale ; & places

Enregistrement
Si le parkimg remplit les conditions, les informations suivantes peuvent
&tre enregistrées
emplacernent du parking sur le plan et numéro attribué ; éy. coor-
données GPS
nombre de places par parking et propriétés du parking
association d'une ou plusieurs images, en s'assurant quellels) corre-
sponde(rt) au bom parking lors de I"ajout dans I"application (penser &
nurnéroter les photos lors de la saisie sur le formulaire)
remarques sur les propriétés qualitatives ou quantitatives du parking,
y . résultats du recensement ponciuel des vélos stationngs (facultatif)

Le formulaire de recensement est expliqué ci-aprés.
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&. Les recommandations

Formulaire de recensement
Un formulaire est préww powr chague parking, avec possibilité de saisir
toutes ses proprigtés. |l est téléchargeable sur woww mobilite-douce.ch.

:} e el i
C Ve Hidedl dey mopes, 3T
Eacsnmamard dea parkings i valon publice
Duts Fommulsirs |
Hom du recsnesar W dlﬂﬂ-ﬁn-ﬂﬂ
Eormamuns
Edmignation du ln rhgion o dw quarisr
cosrdorneEsa y crardonnias
Emplacemsn | cosrdonniss i Remplr ks mandonndes GPS k s
acheant
it [ Hinebebbiay sovg oo
Buppor! On compiablisers e nombre de places
Poitilih duccrocher s cades 'l-? prévues dars e parking & cmondtion de
— et ™ .;ﬁz:;;”a place minimale Indiquée
Fam da aymtims da muppart » = MUEs avant sundievias en atemance ©
Rambrs ds plecss & ls wislicn pow whilan Ill nlSn:mpan'élu
= moues avant 4 meme hauteur : 65 cm
par Vel
Eacenmsmar ponciusl de wice sinlionrss ifecultsl | » potE3IX ou aNEm :
Duts | 2 vikos par poteau
Mo = anmcheili o cowert o pluvies = potesly ol AMEEE & une dstance de
Hambre da whlan plus de 2 m les uns des aures : Catbgo-
[FPezpristia quaitathonn faceshu) * = '-‘-\ Eamargues fe & pas oe suppors =
|"’:""'"' - & selafasant | o Aoy o R SUr |65 20NES Manquess ou skralkies, on

Sz Lt rouriisanm
el

comptera 1 m=1 vk
& el ] o 1 on O FraLmalE

T
[ e N T B N I R e o e
bt i S 1 e el i

& setisfiben | o Ao o FIELAVEE \
Seus leswelns statlonnds dars 1es

& pall i fiyan & grsd parkings seront omptablisés.

F g L
Gl b
Ty nldrza de supperd

iy e L = i B L gL e
b P o e e

Irdrmnsr wcburs
iy e i S O D e i e T DT L

Exploitstion al antrallan
F A e e e Al

Crargamenk

Fﬁ-——. ghrdslsm

Farmulalre de recensement
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&. Les recommandations

Conseils pour le recensemeant
Recensernent dun parking avec de nombreuses propriétés ;

[ e — [ [ p—
RPN ... M | bedl b @‘f}
Fum e posmibiles Paseroch e i i
[ SO BT Rp— C+ité {q_ﬁ'
Hombre ok pla s & [a starblon pour wikes

Exemple oe recensement o'un parking et de ses propriétes

6.4  Transfert des données au bureau

Les donndes relevées sont transmises dans une bangue de donndes Stablie
et géréds par 'OFROU. Celui-ci fournit un guide dutilisation et des codes
d‘accés afin que les agglomérations puissent accéder au syst&éme.

Place de la gare

Cllents CFF Poste &f magasing

Coordornees
parking 2

parking 1
Parking 1 Parking 2
Caidaorie : Caidaorie :
piile de Comespondance pamkings 3 wks srla
vok publigue

Lecallsatlon des coordennées a Mexemple de |3 Place de lagare
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7. L'exploitation des données

7.1 Contenu

Partie obligatoire

Les domnées enregistrées par les agglomérations seromt exploitéas par

"GFROILL 1 s"agit du nombre de places de parking :

B sur la voie publique

B gux pdles de correspondance

B selon leurs proprigtés (toit, systéme de support ol le cadre peut &tre
accroché, eto)

B gux stations pour vélos

Partie facultative

Les données facultatives seront exploitéss par les agglom£rations ;
B recensermnernt ponctuel des vélos stationnes

B proprietés qualitatives, y o suggestions damélicration

1.2 Présentation des données

Lapplication de saisie permet de créer et dimprimer une carte avec les
emplacemants des parkings et leurs statistiques. Certaines donndes peu-
vent &tre exportéss dans divers formats par les utilisateurs

Recansamant des parkings & véles publics | planum blal ag
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8. Lamise a jour

8.1  Monitoring du trafic d’agglomération

Le recensermant est réalisé dans toutes les agglomérations et mis & jour
4 un rythme quadriennal. Ces deux opérations sont coordonnéeas par
["OFROILL.

8.2  Mise a jour facultative

Les donmées mises & jour par les agglomérations peuwent &tre utilisées
pour amélicrer les parkings existants ou pour en prévoir de nouvea ux.
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9. L'annexe

9.1 Formulaire de recensement
(exemple dament rempli)
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9. L'arexe

9.2  5Systémes de support (exemples)

Dans le recensemeant, on distinguera parmi trois types de systémes de sup-
port dans les parkings publics :

B systérne de support = cadre peut &tre accroché
B systéme de support = cadre ne peut pas &tre acoroché
5 zone de parking sams infrastructure » pas de systéme de support

systeme de support,
cadre peut &tre accroché

Parking de piain-pled
Gauche FI]'M.H
Dirofba © anCeEauy

Glisskeras e sureldvation das nues
avant en altemane

2
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Systéms de support,
cadre ne peut pas étre accroche

RioUES SVanTt sLreevess en altemande
Gauche : distance minimake de 45 om
entre |eswalns. Chague place et compta-
billsse.

Dralte : dsposttion top étmtte. Distance

anire leswalos < 45 on. Line FHEE sur
e st mmptabiliste.

Rodes avant sureeyées en altemance

Pas de systéme de support

all— Sysheme antermersament

Gauche : mne de paring sars Immastruc
ture mals doe d'un systéme antl-renwver-
sament.
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9. L'arexe

9.3 Concepts

INTERLIS
Langage de modélisation et d"&change, indépendant du logicial.

MISTRA

Systéme d'information powur la gestion des routes et du trafic qui permet
a I"Office fedéral des routes (OFROU) daccomplir ses taches sur les plans
stratégique et opérationnel. MISTRA est comqu comme un systéme modu-
laire qui cormprend un systéme de base, un entrepét de domndes (ou data
warehouse) et diverses applications métier {(dont une pour la mobilits
douce) relides au systéme de base par des interfaces INTERLIS.

Mobilité douce
Oin entend par mobilité dowce (MD) le fait de se déplacer a pied, sur roues
ou sur roulettes, 3 la seule force musculaire humaine.,

Parking & vélos
Installation de stationmement pour vélos, disposant de plusieurs places et
pouvant revetir diverses propriétés,

Place de staticnnement pour valos

Zone de parking, abrégé Povélo.

Station pour vélos ou vélostation

Parking & w&los wverrouillable qui protége contre le wol, les imtempéries, les
dégats, le wvandalisme et les agressions. L'accés est généralernent limite
aux seules personnes autorisées et son utilisation est payante.

Propriété
Qualités d'une place de parking (ex. couvert ! non couvert).

Systéme de support
Parking a wélos, idéalement doté d'un dispositif qui protége contre le val,

empéche leur remersement et prend peu de place.

94  Bibliographie

Mome V55, 5N 640 066 Trafic des deux-roues lEgers, Installations de
stationnement, géométrie et équipement. Zurich. Union des profession-
nels suisses de la route (W55), 1996,

Stationnement des vélos ; Recommandations pour la planification, la réa-
lisation et Mexploitation ; manuel : Berme. Publication ; Office fadéral des
routes (QFROLU) et Conférence Welo Suisse. Auteur : arge planum - co.dex,
Biel'Biznne, 2008,

Recansamant des parkings & viéles publics 1 planum bal ag



9. L'arexe

Les publications de la mobilité douce

Saurce ot iidchargement: waw.mabhilife-dowce.ch

Guides de recommandations de la mobilité douce

W

Titre:

:

1

e T TR T
el OFEER 3 Remplocé par N* 6

Construine en bois sur les chemins pédestre (éd. OFEFP)

f

Reeftement des rourtes forestiéres of rurales: goudranrdes ouw gravelfes?
(. OFEFF)

i

9

Sigralication do dirsction pour lie wiloc an fuics = Remplacd por W* 10

d/f A

Conception ditinéraires cyclables

difii

Signalisation des chemins de randornée pédestne

Ceationnement des wilos

wlulelm| s

La conservation des woies de communication historigues — Guide de
recomimandations technigues

Constnuction et entretien des cheming de randonnée pédestre

{RHHHE

Signalisation de direction pour wilos, VTT et engins assimilis & des wihicubes

2
B

difii

Dooumentation sur la mobilité douwce

W

Titre:

Anrfse

Responsabifté en cas d'accidents sur les chemins de randonnée pédestre
(&, OFEFPF)

Evaluaticn einer newsn Form filr gemeinsame Verkehrsbereiche von Fuss- und
Fahreerkehr im Innerortshereich

Mourvelles formes de mobifnd sur e domaine public

Projet Flan directeur die la locomotion dowce

Efficience des imeestizssemaents publics dans a locomotion douce

B [R|EIE| R | B

PROMPT Schiussbericht Schwesz = (inkl. Zussmmenfassung des FROMPT
Projeides und der Resultate)

Concept de statistique du trafic kent

Problemstellenicitaster Langsamyerioehr = Effabrungsbericht am Beispiel
Langenthal

C03-Poterzial des Langsamwerkehrs —Verdagenang von kurzen MIV-Fahrten

Modbilitit won Kindern und Jugendlichen = Vengleichende fussertung der
Mikrazensen zum Verkehrsverhalten 1994 wnd 2000

Verfassungsgrundlagen des Langsamwerkehrs

La meabilité dowce dans kes projets dagglomération — Aide de travail

Obgectifs de qualité des chemins de randonnds pédestre de Suisse

B |EIR|E| B |B| B |B

Expériences faites avec des chaussées & voie contrale banalisée & l'intédeur de
Iocalités (C0-ROh)
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9. L'arexe

Documentation sur la mobilité dowce

N* Titre Année Larsgue

Mohilité des enfanis o1 des adolescents = Constats et iendances tinés des
11% microrecensements de 1994, 2000 et 2005 sur le comportement de la 2008 T

population en matiéne de ransports

116 Forschungsaufirag Velomarkienungen = Schiussberichit

Wandern in der Schweiz 2008 - Bericht zur Selnndiranalyse von «Sport Schvaveiz
A8« und zur Bedragung won Wandemden in verschisdenen Wandergebisten

Aide= financiféres destimées i la conservation des woies de commaunication
118 historigues en weriu de Farticle 13 de la LPN = Relévemnent exceptionnel des taux 2005 ¥ E X
de subrwention: mise en oeuvre de Fart. 5, al 4, de FOPN par FOFROU

119  Velofahren in der Sdhweiz 2008 = Selunddranalyse won «Sport Schveiz 2008= oL NooT

Codlits oocasionnés par la construction des infrastructures de mobiité douce les
140 plus cowrantes = Vérification destinde & Névaluation des projets d'agglomsération 200 ¥ ¥ X
transparts ef urbanisation

Parkings & wélos publics -~ Recommandations pour e recensement

2" éclition néwisse} 2011 ¥ K X

132 Ordonnance concemant limventaine fédéral des voies de communication 010
historigues de la Suisse = Ordonnance; Rapport explicatif S

Tour d*horzon de b formation suisse en matidre de mobilgé douce = Analyse ot

1 recomemandations pour bes Sapes & venir 2010 ¥ K X

¥ = tewhe indégral r = nesumérassnto 5 = summany

Flim ek md i rae e samin e dlle oo svns s e b e bk v omn o LR
P N Lo L [ =1

monacgraphies cantonales

Source o i{dchorgement wwwlive odmimoh

Les monograghies cantanales refracent [histoire des transports ot présembent divers témoins du passé
parbiculiremient imbéressands de par leur constrsction, keur aspect dars e pavsage ou o aures caracténstigues.
Des imformations sur la genése, la stnacture, l'objectf et Fukiité de FIVS complétent ces publications, qui
s'adressent 4 un large public.
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Annexe 3
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